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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Uberwachungs- und Steuereinrichtung 

(g) Es wi'rd eine Uberwachungs- und Steuervorrichtung fur 
Sattelzuge mit einenn Zugfahrzeug mit fernbedienbarer 
Sattelkupplung (5) und einem Auflieger (2) mit minde- 
stens einer elektrisch betriebenen Einrichtung, wie Stut- 
zwinden (3), beschrieben. 

Die derzeit bekannten Systeme weisen den Nachteil aut 
daf^ sie dem Fahrer keine Ruckmeldung uber Betriebszu- 
stande des Aufliegers bzw. eln interaktives Eingretfen des 
Fahrers ormoglichen. Die unangenehmen und zeltauf- 
wendigen Arbeiten, namlich das manuelie 6ffnen der 
Kupplung und Kurbein der Winde, mussen vom Fahrer 
a usgefuhrt warden. 

Daher lag der Erfindung die Aufgabe zugrunde, dem Fah- 
rer die zeit- und arbeitsintensiven Arbeitsschritte beim 
An- und Abkuppein des Aufliegers an dem Zugfahrzeug 
zu erieichtern. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemafi durch ein auf dem 
Zugfahrzeug H) angeordnetes Steuergerat (4), das mit 
der Sattelkupplung (5) elektrisch verbunden ist, und 
durch mindestens ein zweites, auf dem Auflieger (2) an- 
geordnetes, Kommunikationsgerat (6), das mit der min- 
destens einen elektrisch betriebenen Einrichtung verbun- 
den ist, gelost, wobei das Steuergerat (4) und das Kom- 
munikationsgerat (6) drahtfos miteinander verbunden 
sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Uberwachungs- und 
Steuervorrichtung fur Sattelziige mit eiDem Zugfahrzeug 
mil fembedienbarer Sattelkupplung und einem Auflieger 5 
mit niindestens einer elektrisch betriebenen Einrichtung, 
wie Stiitzwinden. 

[0002] Eine Vorrichtung zum fembedienbaren Anschlie- 
Ben der Versorgungsleitung zwischen dem Zugfahrzeug und 
einem Auflieger wird in derDE 198 40 007 A 1 beschrieben. lO 
Bei der bekannten Vorrichtung findet die Kraftiibertragung 
zwischen Auflieger und Zugfahrzeug mit einer herkommli- 
chen Sattelkupplung auf der Zugfahrzeugseile und einem 
Konigszapfen auf der Aufliegerseite statt Das An- und Ab- 
koppeln der Versorgungsleitungen wird in einer raumlich 15 
von der Sattelkupplung entfemten, eigenst^digen Versor- 
gungskupplung realisi^. Die Versorgungskupplung umfaBt 
einen schwenkbar an dem Zugfahrzeug befestigten Roboter- 
arm, an dessen Ende sich eine Anschlagvorrichtung befindet 
und eine fest an der Ladewand des Aufliegers befestigte 20 
Aufhahme. Beim Ankuppeln des Aufliegers schwenkt der 
Roboterarm, angetrieben von einem Stellmotor mit der An- 
schlagvorrichtung in Richtung Auflieger, bis die Anschlag- 
vorrichtung in die Aufnahme eingreift. Zum Abkuppein des 
Aufliegers werden die Arbeilsschritte in umgekehrter Rei- 25 
henfolge durchgefiihrt Ein wesentlicher Nachteil dieses Sy- 
stem liegt in dem mechanisch anfalligen Roboterarm, der in 
dem Bauraum zwischen Zugfahrzeug und Auflieger ange- 
ordnet ist. Dartiber hinaus fehlt bei Aufliegem zum Trans- 
port von Containem die Ladewand, so daB hilfsweise Kon- 30 
struktionen an den Aufliegem vorgenommen werden miis- 
sen, die sich jedoch bei dem Be- und Entladen des (Contai- 
ners nicht storend auswirken durfen. 

[0003] Weiierhin laBt sich mit vertretbarem Aufwand nur 
ein eingeschranktes Abwinkeln des Zugfahrzeuges zum 35 
Auflieger eireichen, was den Einsatz insbesondere bei Bau- 
stellenfahrzeugen einschrSnkL 

[0004] Eine Sattelkupplung, bei dor die Versorgungslei- 
tungen der Druckluft- und Stromversorgung des Aufliegers 
durch die Sattelkupplung und den Konigszapfen erfolgt, 40 
wird in der EP 0 816 211 A2 beschrieben. Der Konigszap- 
fen weist dazu einen groBeren Durchmesser als die standar- 
disierten 50 mm auf, wodurch das System nicht kompatibel 
zu den weltweit gangigen Sattelkupplungen eingesetzt wer- 
den kann. 45 
[0005] Die Druckschriften DE19840 007A1 und die 
EPO 816 211 A2 offenbaren Vorrichtungen, mit denen ein 
automatisiertes An- und Abkoppeln durchfiihrbar wird. 
Diese >^rrichtungen ermdglichen jedoch keine Riickmel- 
dung uber Betriebszustande des Aufliegers bzw. ein interak- 50 
tives Eingreifen des Fahrers. Dariiber hinaus sind die be- 
kannten Vorrichtungen anfallig im Betrieb und teuer in der 
Anschaffung. Die unangenehmen und zeitaufwendigen Ar- 
beiten, namlich das manuelle Ofifnen der Kupplung und 
Kurbeln der Winde, miissen vom Fahrer ausgefiihrt werden. 55 
[0006] Es ist daher die Aufgabe der Erfindung eine Vor- 
richtung bereitzustellen, die dem Fahrer die Zeit- und ar- 
beitsintensi yen Arbeitsschritte beim An- und Abkuppein des 
Aufliegers an dem Zugfahrzeug erleichtert 
[0007] Die Aufgabe wird mittels einer tJberwachungs- 60 
und Steuereinricbtung mit einem auf dem Zugfahrzeug an- 
geordneten Steuergerat, das mit der Sattelkupplung verbun- 
den ist, und mindestens einem zweiten auf dem Auflieger 
angeordnetem Kommunikationsgerat, das mit der minde- 
stens einen elektrisch betriebenen Einrichtung, wie Stut- 65 
zwinde verfounden ist, gelost, wobei das Steuergerat und das 
Kommunikationsgerat drahtlos miteinander verbunden sind. 
[0008] Die erfindungsgemSfie Vorrichtung bietet den Vor- 



teil, daB im einfachsten Fall eine Betadgung der angeschlos- 
senen Einrichtungen mdglich ist, ohne dafi der Fahrer hierzu 
das Fahizeug verlassen muB. Dariiber hinaus ist es auch 
mdglich Zustandsabfragen der angeschlossenen Einrichtun- 
gen durchzufuhren und einzube^ehen. So kann beispiels- 
weise die Betatlgung der elektrischen Einrichtung oda Ein- 
richtungen auf dem Auflieger von bestimmten Zustanden 
dieser Einrichtungen oder der Sattelkupplung abhangig ge- 
machl werden. In diesen Fallen ubemimmt das erste Steuer- 
gerat zusatzliche Funktionen, wobei unter Umstanden auch 
Regelfiinktionen einbezogen werden konnen. Bei komple- 
xen Systemen auf dem Auflieger kann es von Vorteil sein, 
wenn das auf dem Auflieger angeordnete Kommunikations- 
gerat ebenfalls Steuerfunktionen ubemimmt. 
[0009] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist das 
erste Steuergerat ein erstes Sender-Empfangermodul auf. 
Hierdurch wird beispielsweise ein Datenaustausch zu ande- 
ren Schnittstellen moglich, ohne Rucksicht auf Bauraumbe- 
schrankungen am Zugfahrzeug, da das Sender-Empfanger- 
moduL, falls es nicht in das erste Steuergerat integriert ist, 
auch rMumlich entfemt von dem Steuergerat angebracht 
werden kann. 

[0010] In einer gunstigen Ausfuhrungsform ist das Steuer- 
gerat mit an der Sattelkupplung angeordneten Sensoren ver- 
bunden. Mit diesen Sensoren wird beispielsweise der OfF- 
nungszustand der Sattelkupplung sensiert und dem Steuer- 
gerat gemeldet. 

[0011] Vorzugsweise ist das Steuergerat mit einem Stell- 
motor des Verriegelungsmechanismus der Sattelkupplung 
verbunden. Ein uber einen Stellmotor betatigbarer Verriege- 
lungsmechanismus entlastet den Fahrer, da er das Ver- und 
Entriegeln der Sattelkupplung nicht mehr von Hand vomeh- 
men muB. 

[0012] In einer besonderen Ausfuhrungsform ist das Steu- 
ergerat mit einer im Fahrerhaus beflndlichen Anzeige- und 
Eingabeeinrichtung verbunden. Hiermit werden die Infor- 
mationen des SteuergerStes dem Fahro: visualisiert. Gleich- 
zcitig kann der Fahrer iibcr cine Eingabeeinrichtung bei- 
spielsweise die Verriegelungseinrichtung der Sattelkupp- 
lung betatigen. 

[0013] Bei einer gunstigen Ausfuhrungsform ist das Steu- 
ergerat mit einem Zentralsteuergerat des Fahrzeugs verbun- 
den. Das Zentralsteuergerat liefert dem ersten Steuergerat 
Daten bezUglich des Betriebszuslandes der Zugmaschine, 
wie z. B. die Fahrgescbwindigkeil, die vom Steuergerat da- 
hingehend ausgewertet wird, daB ein Ofifoen der Sattelkupp- 
lung wahrend der Fahrt nicht moglich ist 
[0014] Vorzugsweise ist das Konununikationsgerat in ei- 
ner der elektrischen Stiitzwinden integriert Dadurcb wird 
vorhandener, nicht genutzter Bauraum ausgefiillt 
[0015] In einer weiteren Ausfuhrungsform kann das Kom- 
munikationsgerat mit einem zweiten Sender-Empfangermo- 
dul verbunden sein. Dieses tauscht Daten mit dem ersten 
Sender-Empfangermodul aus und kann, falls es nicht in das 
Kommunikationsgerat integriert ist, an einer gunstigen Posi- 
tion raumlich entfemt vom Kommunikationsgerat am Auf- 
lieger angebracht sein. 

[0016] In einer besonderen Ausfuhrungsform ist das 
Kommunikadonsgerat mit einem Motor in den elektrischen 
Stiitzwinden verbunden. Der Fahrer kann aus dem Fiihrer- 
haus ein Aus- oder Einfahren der Stiitzwinden ohne korper- 
liche Anstrengungen ausfiihren. Dieser Vorgang kann zu- 
nachst durch logische Abfirage des Zentral-Steuergerales, 
beispielsweise der Fahrgeschwindigkeit, erfolgen. Durch 
eine SignalQbertragung liber das erste und zweite Sender- 
Empfangermodul kann nachfolgend der Motor der Sttit- 
zwinde ein Signal aus dem Konununikationsgerat erhalten» 
die elektrischen Stiitzwinden zu verfahren. 
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[0017] Vorzugswcise ist das Kommunikationsgerat iiber 
eine Ringleitung und ein Bussyslem mit den elektrischen 
Verbrauchem des Aufliegers verbunden. In dieser Ausfiih- 
rungsforra werden durch das Kommunikationsgerat weitere 
elektrische Verbraucher des Aufliegers angesteuert. Dieses 
kann unter ZuhiLfenahme des Bussystems mit einer an alle 
Verbraucher angeschlossenen Ringleitung erfolgen. 
[0018] Altemativ zu der Ansteuerung der elektrischen 
Verbraucher uber eine Ringleitung besteht auch die Mog- 
lichkeit, von dem Kommunikationsgerat den jeweiligen 
Verbraucher uber ein Kabel zu verbinden. 
[0019] Daruber hinaus kann auch jede elektrisch betrie- 
bene Einrichlung des Aufliegers mit einem eigenen Kom- 
munikationsgerat ausgestattet sein, das mit dem Steuexgerat 
in Verbindung steht. 

[0020] In einer bevorzugten Ausftihrungsform tauscht das 
drahtlos mit dem Kommunikationsgerlit verbundene Steuer- 
ger&t codierte Signale aus. Der Fahrer konnte einen Chip- 
kartenschlUssel bekommen, den er in d^ Fahrerkabine in 
die Anzeige- und Hingabeeinrichtung einfiihrt, so daB er da- 
mit die MSglichkeit erhalt, nur fUr ihn bestimmte Auflieger 
mit seinem Zugfahrzeug aufnehmen zu konnen. 
[0021] Vorzugswcise ubertragt das drahtlos mit dem 
Kommunikationsgerat verbundene Steuergerat iiber Funk 
die Signale. Altemativ ist jedoch auch ein Stgnalaustausch 
iiber Ultraschall, induktiv oder eine Infrarotschnittstelle 
mdglich. 

[0022] Die Energieversorgung der auf dem Auflieger be- 
findlichen elektrischen Einrichtungra kann Uber eine auf 
dem Auflieger angeordnete Batterie oder den Konigszapfen 
erfolgen. 

[0023] Anhand von Ausfuhrungsbeispielen soil die Erfin- 

dung naher erlautert werden. Es zeigen die 

[0024] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Sat- 

telzuges mit Anordnung der wesentlichen Systemkompo- 

nenten 

[0025] Fig. 2 eine schematische Draufsicht des Aufliegers 
mit cincr Kabclvcrbindung zu jcdcm Verbraucher; 
[0026] Fig. 3 eine Ansicht entsprechend Fig. 2 mit einer 
Ringleitung und einem Bussystem; 

[0027] Fig. 4 eine Ansicht entsprechend Fig. 2 mit einer 
Ringleitung, einem Sender-Empfangermodul und einem 
Kommunikationsgerat an jedem Verisraucher. 
[0028] Die Fig. 1 zeigt einen Sattelzug mit einer Zugma- 
schine 1 und einem Auflieger 2, der iiber einen Konigszap- 
fen 14 und eine Sattelkupplung 5 miteinander verbunden ist. 
[0029] Die Fixierung des Konigszapfen 14 in der Sattel- 
kupplung 5 bzw. der CSfnungszustand der Verriegelungsein- 
richtung wird iiber an der Sattelkupplung 5 angeordnete 
Sensoren 8a, b sensiert Das Offhen und Schliefien der Sat- 
telkupplung 5 erfolgt fembedienbar aus dem Fahrerhaus 18 
des Zugfahrzeuges 1 iiber einen Stellmotor 9, der die nicht 
dargestellte Verriegelungseinrichtung betatigt. 
[0030] In raumlicher Nahe zu der Sattelkupplung 5 befin- 
den sich auf dem Zugfahrzeug 1 ein Steuergerat 4 und ein 
erstes Sender-Empfangermodul 7. Das Steuergerat 4 ist mit 
den Sensoren 8a, b der Sattelkupplung 5 und dem ersten 
Sender-Empfangermodul 7 iiber nicht dargestelltes Kabel 
verbunden. Weitere ebenfalls nicht dargestellte Kabel ver- 
laufen von dem Steuergerat 4 zu den im Fahrerhaus 18 ange- 
brachten Systemkomponenten Anzeige- und Hngabeein- 
richtung 10 sowie einem Zentralsteuergerat 11 des Zugfahr- 
zeugs 1. 

[0031] Der Auflieger 2 weist mit jeweils einem Motor 12 
verfahrbare Stiitzwinden 3 auf, wobei im Gehause einer 
Stiitzwinde ein Kommunikationsgerat 6 angeordnet ist. Das 
Kommunikationsgerat 6 ist iiber nicht dargestellte Kabel mit 
einem zweiten Sender-Empf^germodul 13 und den Moto- 
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ren 12 der Stiitzwinden 3 verbunden. 
[0032] Im Fahrbetrieb erhalt der Fahrer Infonmationen 
iiber den BeUriebszustand der elekurischen Verbraucher 15 
des Aufliegers 2, z. B. der Stiitzwinden 3 und des Verriege- 
s lungszustandes der Sattelkupplung 5 auf der Anzeige- und 
Eingabeeinrichtung 10 dargestellt Hiemi wird der Be- 
triebszustand der Stiitzwinden 3 iiber das Kommunikations- 
gerat 6 und das zweite Sende-Empfangermodul 13 zu dem 
ersten Sender-Empfangermodul 7 auf dem Zugfahrzeug 1 
10 gefunkt und geht als Eingabewert in das Steuergerat 4 zu- 
sammen mil Messwerten der an der Sattelkupplung 5 ange- 
ordneten Sensoren 8a, b ein. Von dem Steuergerat 4 aus wer- 
den die Informationen zu der Anzeige- und Eingabeeinrich- 
tung 10 iibertragen. 
15 [0033] Bei Absattelvorgangen betatigt der Fahrer die An- 
zeige- und Eingabeeinrichtung 10, urn die Stiitzwinden 3 zu 
verfahren. Dabei geht ein Signal von der Anzeige- und Ein- 
gabeeinrichtung 10 zu dem Steuergerat 4. In dem Steuerge- 
rat 4 flndet unter Beriicksichtigung der Fahrzeugdaten aus 
20 dem ZenU-alsteuergerat 11 des Zugfahrzeuges 1 eine logi- 
sche tjberpriifung der Eingabe des Fahrers start. Befindet 
sich bei spiels weise das Zugfahrzeug 1 in Bewegung, ist es 
nicht moglich die Stiitzwinde 3 auszufahren. Daruber hinaus 
kann das Steuergerat 4 ein Offnen der Sattelkupplung 5, 
25 ohne vorher die Stiitzwinde 3 ausgefahren zu haben, verhin- 
dem. Nach Abgleich und Uberpriifiing der Daten aus den 
Sensoren 8a, b der Sattelkupplung 5, des Zentral-Steueige- 
rates 11 und der Stiitzwinden 3 wird ein Signal des Steuerge- 
raies 4 Uber das erste Sender-Empfangermodul 7 zu dem 
30 zweiten Sender-Empfangermodul 13 des Aufliegers 2 zu 
dem Kommunikationsgerat 6 der Stiitzwinde 3 gefunkt und 
von diesem der Motor 12 in Beuieb genommen. Nachfol- 
gend kann die Sattelkupplung 5 geoffnet werden und das 
Zugfahrzeug 1 ohne Auflieger 2 bewegt werden. 
35 [0034] Bei Aufsattelvorgangen finden die Aibeitsschritte 
in umgekehrter Reihenfolge statt. 

[0035] Die Fig. 2 zeigt eine schematische Draufsicht des 
Aufliegers 2 mit cincr Stromlcitung 17 ausgchcnd vom Ko- 
nigszapfen 14 zu den Verbrauchem 15. Die elektrische An- 
40 bindung an das Zugfahrzeug 1 erfolgt iiber den Konigszap- 
fen 14. In Fig. 2 ist ftir jeden Verbraucher 15 eine eigene 
Stromleitung 17 vorgesehen, die z B. in einem Kabelbaum 
mit anderen Stromleitungen 17 zusammengefuhrl sein kann. 
Die Ansteuerung der Verbraucher 15 wird uber Steuerleitun- 
45 gen 16, ausgehend von dem Koiiuitunikalionsgenit 6 zu je- 
dem Verbraucher 15, realisiert. 

[0036] In Fig. 3 werden die Verbraucher 15 iiber eine 
Stromleitung 17 als Ringleitung permanent mit Strom ver- 
soigt und ebenfalls iiber eine zweite als Ringleitung verlegte 
50 Steuerleitung 16 mit einem Bussystem angesprochen. 

[0037] Daruber hinaus ist beispielsweise eine Kombina- 
don der in Fig. 2 und Fig. 3 dargestellten Ausfuhrung mog- 
lich, bei der jeder Verbraucher 15 iiber eine eigene Stromlei- 
tung 17 angeschlossen ist, jedoch iiber eine Steuerleitung 16 
55 als Ringleitung mit einem Bussystem angesteuert wird. Bei 
den Verbrauchem 15 mil einfacher Schaltfunktion (an/aus) 
kann eine Stromversorgung zum Kotrmiunikationsgerat 6 
und von dort unter Wegfall der Steuerleitung 16 ein Betrieb 
eines Verbrauchers 15 allein iiber die am Kommunikations- 

60 gerSt 6 geschaltete Stromleitung 17 erfolgen. 
[0038] Die Fig* 4 zeigt als Stromleitung 17 eine Ringlei- 
tung zur Versorgung der Verbraucher 15, ausgehend vom 
Konigszapfen 14. Abweichend von den Ausfiihrungsforraen 
in den Fig. 1 bis 3 besitzt jeder Verbraucher 15 ein eigenes 

65 Kommunikationsgerat 6 und ein eigenes zweites Sender- 
Empfangermodul 13 zur Ansteuerung des jeweiligen Ver- 
brauchers 15. 
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Bezugszeicheniiste 

1 Zugfahrzeug 

2 Auflieger 

3 Stutzwinde 

4 Steuergerat 

5 Sattelkupplung 

6 Kommunikationsgerat 

7 erstes Sender-Empfangermodul 
8a, b Sensoren 

9 Stellmotor 

10 Anzeige- und Eingabeeiniichtung 

11 Zentralsteueigerat 

12 Motor 

13 zweites Sender-Emprangennodul 

14 K5nigszapfen 

15 Verbraucher 

16 Steuerleitung 

17 Stromleitung 

18 Fahrerbaus 



10 



15 



20 



Paten tanspruche 

1. tJberwachungs- und Steuervorrichtung fur Satfel- 
zUge mit einem Zugfahrzeug (1) mil fembedienbarer 25 
Sattelkupplung (5) und einem Auflieger (2) mil minde- 
stens einer elektrisch betriebenen Einrichtung, wie 
Stiitzwinden (3), gekennzeichnet 

durch ein auf dem Zugfahrzeug (1) angeordnetes Steu- 
ergerat (4), das mit der Sattelkupplung (5) elekuisch 30 
verbunden ist, und 

durch mindestens ein zweites auf dem Auflieger (2) an- 
geordnetes Kommunikationsgerat (6), das mit der min- 
destens einen elektrisch betriebenen Einrichtung ver- 
bunden ist, wobei das Steuergerat (4) und das Kommu- 35 
nikationsgerat (6) drahtlos miteinander verbunden 
sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Steuergerat (4) ein erster Sender- 
Empfangermodul (7) aufsveisL 40 

3. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das Steuergerat (4) mit an 
der Sattelkupplung (5) angeordneten Sensoren (8a, b) 
verbunden ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 45 
durch gekennzeichnet, da6 das Steuergerat (4) mit ei- 
nem SteUmotor (9) eines Veiriegelungsmechanismus 
der Sattelkupplung (5) veri)unden ist 

5. Voirichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, da6 das Steuergerat (4) mit ei- 50 
ner im Fahrerbaus (18) befindlichen Anzeige und Ein- 
gabeeinrichtung (10) verbunden ist 

<5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, da6 das Steuergerat (4) mit ei- 
nem Zentralsteuergerat (11) des Fahrzeugs verbundoi 55 
ist 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das Kommunikationsgerat 
(6) in einer der elektrischen StUtzwinden (3) integriert 
ist 60 

8. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kommunikationsgerat 
(6) mit einem zweiten Sender-Empfangermodul (13) 
verbunden ist 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 65 
durch gekennzeichnet, dafi das Kommunikationsgerat 
(6) mit einem Motor (12) in den elektrischen Stiitzwin- 
den (3) v^unden ist 



10. Vorrichtung nach dnem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
diux:h gekennzeichnet, daB das Kommunikationsgerat 
(6) uber eine Ringleitung und ein Bussystem mit den 
elektrischen Verbrauchem des Aufliegers (2) verbun- 
den ist 

11. Voirichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kommunikationsge- 
rat (6) mit jedem Verbraucher iiber ein Kabel verbun- 
den ist 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafi jede elektrisch betriebene 
Einrichtung ein eigenes Kommunikationsgerat (6) und 
ein eigenes Sender-Empfangermodul (13) aufweist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das drahdos verbundene 
Steuergerat (4) mit dem Kommunikationsgerat (6) co- 
dierte Signale austauscht. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gek^nzeichnet, daB das drahdos verbundene 
Steuergerat (4) mit dem Konmiunikationsgerat (6) iiber 
Funk Signale QbertrSgt 

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das drahdos verbundene 
Steuergerat (4) mit dem Kommunikationsgerat (6) iiber 
Ultraschall Signale austauscht 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das drahdos verbundene 
Steuergerat (4) mit dem Kommunikationsgerat (6) in- 
duktiv Signale austauscht. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB das drahdos verbundene 
Steuergerat (4) mit dem Konununikationsgerat (6) iiber 
eine Infrarotschnittsteile Signale austauscht 
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